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ROMA: PREVISTA NEL CENTRO STORICO LA CREAZIONE DI UN GRANDE PARCO ARCHEOLOGICO UNITARIO
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i Fori Imperiali

Nl primo aprile ln commissione incaricata probabil-
mente deciderd la chivsura ol traffico dello stradone
per riscoprire tutte le antichita sapoite dall'asfalte

ROMA — I primo aprile ci
sard 1"ultima seduta della com-
missione (istituita nel feb-
bralo dell’anno scorso) incari-
cata di studiare la chiusura al
traffico della via dei Fari Im-
periali e la creazione del gran-
de parco archeologico unitario
nel cuore di Roma. I lavorl
termineranno con una relazio-
ne dell’assessore Carlo Ajmo-
ning, che rlassumera le opinio-
ni espresse in tutto questo
tempo dai suol membrl, ¢ sarh
pol consegnata gluntaea-
pitolina; ci o ghe r'ul-
tima seduta sla uth.I.m per-
ché la 5 POSsA ES5ETE
formata: tamente m&&
conclusioni, per evitare gli er-
rori dell'informazione indiret-
ta tramite agenzie, come & ac-
caduto con la seduta di lunedi
scorso, quando l'assessore ha
anticipate con un documento
provvisorio gli orientamenti
della cor

Da gquanto si & ;:u:rr.ut.o SAPE-
Te, un fatto positivo appare
certo: che ciog la sorte dell'in-
sulso stradone i-la via che tut-
to il mondo ci invidia=, come
serivevano l'anno scorso i ro-
manistl, per | quall I'asfalto &
un bene culturale intoccabile)
& segnata, ed esso, da piazza
Venezla allo shoceo di via Ca-
vour, verra gradualmente eli-
minato per laseigre Il campo
dll'esplorazione archeoclogica
delle cingue piazze imperiali

tte le necessarie ricerche,
inda & misure sono previ-
ste, sia per ridurre l'inguina-
mento atmosferico che corrode
spaventosamente i rilievi di
archi ¢ colonne, sia per ridurre
il traffleo al trasporio pubblico
in un primo tempo e abolitdo
alla fine, rivedendo gquindl tut-
to 1l problema delia mobilita
centrale e tangenziale, urbana
€ periferica.
- Insomma, quella che un an-
no fa sembrava una generosa
a (ricordiamo in proposi-
to l'appello di duecento lra
studiosi archeologl, storlel del-
l'arte e uomini di cultura va-
ria, in cul si rivendieava Veli-
minazione

mentl della realta: quella che
scioechi chiamarono inizia-

va preel comineia a
apparire per quello che &, la
i+ ortante operazione ur-
per fare di Roma una

citta p\h: Umana.

Un'operazione complessa
certo, ma che non deve essere
posposta (come sostengono i
patiti del « globa-
li=) ad altri interventi ritenuti

risoltl senza
béamlgpelsta.re Tan ::?

convenzionalmente pitt -im-
portanti-; perché sara proprio
essa, come el disse assai bene
il sindaco Petroselli, a farci
capire meglio, ossia a ridimen-
sionare gli stessl problemi del-
la direzionalita, del traffico,
del commercio. Ovvero (come
scerive Lorenzo Quilicl nel do-
cumento della sezione romana
di «Italia nosira- presentato
alla conunlssione), «la molte-
plicitd dei problemi non deve
essere motivo di parallsi: van-

s debbﬁ?.ég

che la realies one dell'uno
traselnd & conclidere anche il
' successivos, .

Cambiare Roma con l'ar-
cheologia: questa dungue la
sfida e la scommessa degli an-
ni Ottanta, grazle anche a
quella riscoperta dell'antichi-
ta, a gquell'entusiasmo popola-

re per il mondo classico che
sono esplosi in guesti anni,
con sorpresa e fastidlo per tan-
ti addetti ai lavori, imprepara-
1l a capire le cose nuove, Aboli-

re il traffico, smantellare I'a-
stalto, riportare in luce 1 fori
Impe slgnifiea sottrarre le

antichitd all'uso triviale jehe

finazg se ne.@ fatig ridotte | ta Rorma.di
u\nlig“sono state aaﬁ'nmphﬂ"1 atrmrﬁana%

fondali scenegrafici sprofons
dati in catini, e restituire ad

risanamento ambientale del
patrimonle archeologico di
Roma. Con I'abolizione della
via della Consolazione si @
completata lesplorazione del
Foro Romano e Io sl & ricon-
giunto 1l Campidoglio: eon la
pedonalizzazione dell'area a
valle del Colosseo si & arricchi-
nuova, plassa
alvato 1Ar-
[0 dl Gostantino dazlisscupti-
mem:;el traffico, sl & ricosti-
Tunita tra e

55“?._ ‘ruoig, dl prog e ta
della ﬁmmﬁm. a contatto P

vitale e non superficiale e reto-
rico con la gente. E' una sem-
plice questione di cultura, di
dignita culturale.

CHa si @ fatto qualcosa per il

Foro Romano: gli seavi in cor-
80 stanno portando in luce il
basamento della fontana mo-
numentale, la Meta Sudante,
distrutta bestialmente negli
annl Trenta (anche l'alola di

Diama Venezia & gualchecosal.
E ora ci si prepara a dar il via
al primo saggio stratigrafico
di scavo nel giardinetti di via
dei Fori Imperiali verso via
Alessandrina, tra Foro di
'Irma.mel?omdlﬁugusm per
riscoprire il Fornix Traiani, il
grande arco monumentale a un
s0lo ! noto dalle mo-
nete. Bard per cosi dire uno
scavo a ¢ aperto, con la
ibilita per tutti di affac-
arsi e re i lavori dai
Mercati Tralanel trasformatl
per l'occasione, con allesti-
menti minimi e provvisori, in
laboratorl, depositl e museo
estempoTanes,
Antonio Cederna

GLI IMPIANTI COMPLETATI ENTRO L'ANNO CON L'INVESTIMENTO DI 5 MILIARDI

Decolla il porto fluviale di GCremona
Dimezzera i costi dei trasporti merce

DAL NOSTHO INVIATO  SPERIALE
CREMONA — Sono statl ati-
pulatl 1 primi accordi, tra una |
socletd di navigazione ¢ aicu-
ne Industrie, per il trasportodi
merel dall"Adriatico fino al
porto di Cremoana. Perle prima
volta la speranza che il porio
decoilasse divents reaith Da
questo momento arrive di
chiatte cariche di =coils- (cavl
d'aceiaio), dl prodotth chimiel
per l'agricoltura, di fertilizzan-
ti, st succederanno ogni setii-
mana. 8l sa inoltre che molte
altre aziende, tra cui alcune
bresciane che fabbricano il
«tondino«, 51 stanno orientan-

doverso i t.mnpum fluviall,

La prima inizlative; non pin
plonieristica perché gis da un
paio di mesl sl facevano spedi-
zioni di prova, & dovuta ail'l-
talsider di Taranto e alla socie-
ta di navigazione Navesco di
Cremona, che per prima ha
puntato il sug successo sulio
sfruttamento delle vie fluviali
e che ora sia ottenendo ottimi
fruthi.

' Questo servizio costerd all'l-
talsider cirea ottomila lire a
tonnellata. con. un risparmio

quasi parl al cinquanta per
cento, tenendo conto che le
spedizioni su autostrada han-
no raggiunto le quindicimila a
tonnellata. L'accorde prevede
che per i prossimi sel mesi
I"Italsider fornird materiale da
iraaporiare pari ad almeno 80
maila tonnellate di «coils-, Se
futto funzioneri come previ-
sto, I'accordo sara rinnovato.

La Navesco ha stipulato un
altro contratto con la socleth
Italfertil; nel 1862 trasporterh
& Cremona 150 mila tonnellate
dl fertilizzant! e prodotti chi-
mici per I'agricoltura. Questo
accordo & [orse ancora pii im-
portante: I'impegno per un an-.
no infatti una grande | sulle
fiducia nella funzionalith delle
strutture del porto che entro
1'anno saranno completate con
I'investimento di circa cingue
miliardi.

Trattative per altre 50 mila
tonnellate di prodotti per I'a-
gricoltura sone in corso con
azlende minori da parte della
Mavesco, che alla fine dell'an-
no potrebbe superare le 400
mila tonnellate di merce tra-
sportata. Se si considera che in

quaranta giorni, dal 8 gennaic
al 16 febbraio, | movimento di
merci nel porto di Cremona &
stato di 10.528 tonnellate con
l'arrive di dodicl convogll, 1
programmi di sviluppo di que-
sta via di trasporto porteranno
al raddoppio delle chiatte fino-
ra disponibili.

I prossimi utenti del porto di
Cremona saranno guasi certa-
mente le Accialerie e Tubifici
Arvedi di Cremona e il Congor-
zio agrario, | quall hanno gia
prenotato le aree necessarle a
costrulre sul canale (nella zona
industriale) le loro banchine |
loro depositi. Le chiatte percid

st'nrtchgwnnq i’ W&;

Bﬂatahﬂ.ﬂmenu.

L'azienda reglonaie del por-
to, che finora non ha fatto pa-
gare aleuna tariffa per 'uso
delle strutture portuall e per i
servizi fornitl come la ~conca-
tas (lentrata in porto dello
spintorel & l'impiego della gru
per lo scarico della merce, nel
prossimo semestre esigera un
simbolico »tickets. Pol, quan-
do la Regione ne avra data
l'autorizzazione, entreranno in

tunzione vere e proprie tariffe,
che gl si possono ipotizzare
sulle mille lire a tonnellata di
merce.

«Per quanto o riguarda,
l'autonomia della gestione che
1a legge ci concede cormne azien-
da del porto — ha detto il pre-
sidente CHanezip Dolfini — ¢i
ha facilitati nella spinta a fax
funzionare le cose. L'attivitd
promozionale che abbiamo
svolto nel primo anno di esl
stenza dell’'azienda ha portato
alla stipulazicne dei primi
contratti di trasporto e all'lsti-
tuzlone di un collegamento
settimanale da parte di ung

Sarghera s crerona Nelpros

siml  roesl potmmo
funzionale un nostro ' bermlna—
le” nel porto di Chioggla, sul
laren che abblamo gik scelic
per lncqulsbu autorizzato dal
1a Regione. Inoltre

mo la banehina di casnlmnn'
glore, e specificamente nel
porto di Cremona meitereme
in azione altre gru e implant:
vari investendo tutti { cingue
miliardi di cul disponiamos,

Ottavio Rossani



