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Lo sperpero
autostrade

di ANTONIO CEDERNA

D UE-TREMILAmiliardi saranno forse necessa-
nperﬂmeltmmseslolaVal inaenonsisa
anti altri ne occorreranno pe rare i
ﬂulle alluvioni nel resto dell’ lta]ia I nord. Sono
questi i costi di mpnlil.iuimprevidane che ci ha
portato a
sorsa scarsa, limitata, preﬂma.unmrpnw]eda
manomettere impunemente, da cementificare, a-
sfaltare, impermeabilizzare: mai come uno spazio
dwltndarlspnrmlareeulihzz.aremmm E'oradi

sl se & ragi su questa
strada senza e se el i
zionidi poll nonciii |
del tutto diverse, per su investimenti che
abbiano per oggetto el condizioni di sicu-

n-.m fisica wr il paese e garantiscano la pubblica
C i lﬂoﬂ da chied
investire decine di mﬁgliﬂia di miliardi in i.nﬁ-n-
strutture dali,
un suolo fragile l.'.he rischia Ia sumraﬂont Con ln
finanziaria sono disponibili e subito spendi-
i oltre 14.000 miliardi in guattroanni per la gran-
de viahillta il piano cio dellﬂ.nu prevede
1.824 ch i di nuove per un costo
lessivodi 36.762 miliardi. Il
snl:ndi.u:uaulnnezllpmgemd‘laumdat
ca, 'A-12 Livorno-Civitavecchia: c.hllnmelr!ZSS
revista 5.000 miliardi (22 circa al chilome-
lp o dimassima éall'esame della Regio-

Toscana.
E un al.lmlradachea'ppnre murda sotto tuttl
attl

lm].

gllawri.ame Aurellz ciod della nwvn supcmra-

dimstmzmwe ﬂnnnmtaperl.n quui u::a]m. un
terzo del & gla sta il resto &
tato e in corso; ‘mancano solo una trentina di
jometri, in un puiud ‘anni potrebbe essere com-
pletata. Si facesse anche I'autostrada, lo spreco sa-
rebbe inaudito. Tra Livorno e Civitavecchia avrem-
mo un fascio di dieci corsie: due della vecchia Aure-
lia, ttro dell' Aurelia nuova, quattro dell’auto-
strada. Laquale, ma questonon interessa gli spiriti
forti, taglierebbe in due il parco S. Rossore-Miglia-
rino, asfalterebbe 600ettaridi ﬁw:jacolllnmepia—
negglzmearldosso del.lsllmd.lmsln.

torico, le e foresta-
Ie. Ul‘llppellope]thel rnutlluwnplosheﬂmmé
statorivol
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tuhslzwsmne mmhdeme wwf Ttalia Nostra,
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A meo]lln in prﬁ“mtmuaﬁ::; i m

llnlmacl’irtm 2-3.000 miliardi per cinquanta

s Tir. ggj ?ﬁ"‘ della
n-

_&uhanmﬂcﬂlaomvlenuﬂ imprecisionie caren-
umﬂa tazione perquamo r]g'ua.rdnlasicu-
i aspetti geologici, ugicleccelera fos-
nmumpam serio, di mmmle non si dovrebbe
piti sentire parlare. Altri 1.500 miliardi se ne do-
vrebbero andare per I'autostrada Aosta-Courma-
yeur, chesfasciaquant tadellavall inp
mr]'"ﬂi- raddoppiodel 1 ilMonte Bian-
col).
Il blocco delle autostrade, imposto nel 75, ha
dunnue ceduto a una rij I.ngrandesli]e.ﬂ‘a‘zie
?e 531 del 1982 (plano decennale per la via-
grande comunicazione) approvata dai
magglnri partiti. Le societh concessionarie pii in
crisi sono state girau alla Societa Au dell’
Iri, e nel gennaio dell'86 fu deciso di elargire alle
todel 68 per cento sulle spese di costruzione [dmu“
22,000 miliardi dei 36.000 dello stralcio attuative
dell' Anas). U mdedslouamndalnsﬂ.memﬂm
)

i trasporti, Gu-
che esenta da qualsiasi respon-
societd concessionarie.

glielmo Zam brin!
nhlluaemchiole
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menti in ! é lente, se app

Inm:rl:l su gnmma.ilpi&enﬂglmell dmrm

-

essere |’ I della
fmmdaed:ltrasponopcrm (oggi appenal'un-
dici per cento delle merci viaggiano su rotaia).

Ouanm a]]’oewpujune. un nmlzo di lavm:'unella

ﬂlmu,h’e-qlllttmvulteﬂcoatoditmposlodih-
voro in ungue opera volta al risanamento del
suolo, alla tutela am} le, al
rimboschimento, eccetera.

1 SONO problemi di limite e di compatibilita
che nion possono essere superati. In Ihl{a il

sti sociali indotti: come osserva un n!ruvmperm,
Giuliano Cannata, abbiamo una densith veicolare
di gquella del Giappone e, se rapportata al
to, superlm di una volta e mezzo a quella di
altro lndmtrhllmto E gialano-
stra rete sl , coi suoi 320.000 chilometri di
eradcen:ram'bane éog‘ilnp!i:lﬂmdelmmdn(un
drﬂmmemenoper ilometro quadrato). E la
raffico, pagai : i(il
trasporto nmt{ non arriva a il quaranta
pzr:znml,é sua natura ini;niu
‘eccessiva mobilita altri paesi hanno
rwwdu con interventi razionalizzatori (negli
SthmﬁﬂlinﬂwdlvehdﬁaﬁSmxihmml'm
in Germania lo o delle ferie per re-
, eccetera); dlmdbmterehberadd iare gli
asemi della stradale, e con 140 miliardi l'anno ('
equivalente del costo medio di qua chl
lometri di autostrada) si ﬂsnlvembbem
blemi e si rklm'rehbemgﬂinddr.nﬂ.hhitnﬁl]-
ich 'I\i!.lh.l!el-

[ormgj nt genza
re battersi per uno sviluppo fatto di servizi plum»
sto che di infrastrutture e di beni. Su questo dovra
vertereil dibattitosullalegge finanziaria. Per evita-
re altro sperpero di denaro pubblico.




