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Il programma per Roma Capitale e ia rigqualificazione

dell "area centrale: 1l progetto Fori- Appia Antica

rchiviocederna.it

Necessita’ e opportunitd di  un Fianc Organico per il
Centro Storico: prociemi dl accessibilita.
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1. Parco Archeclogico e centro storico

il #arco Archeologico centraie e deil “Appia  Antica na
un impatto wrbanistico rilsvante per  la citta
metropolitana; ia parte relativa ai Fori Imperiali ed
al: arma comprasa entro le Muara Aureilane incide in

maniara sostanziaie suil mogi  di uso 2 guind
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@ sulla srtuszione a

sistema di access

d centrs storic
Bisogna ricordar gUEsta area cne si presentava
apbastanza disabi doc Roma & diventata capitale
a’'italia, 2 stata successivamente mousllata per

accogliere un grapce fascio di viaoilitds( si ricordano
1 ot SVeqtFafed L "By Sp ofth SR C S N0 B85 T e
qligst 3 gestifnaglone sErsionale, (Sabiliga £
parcheggio!) determina  , per 1 arsa stessa e per tutto
il centro storico, uno stato di congestione e di
inguinamento {( atmosferico, acustico ,visuale-esteticol
che ribaita la sua funzione originaria gid errata,in un
vero @ proprio aanno pesr  la cllettivita; si pensi alia
distruzione dei monumenti,ai danni per la salute dei
cittagini,alle forzature nei cambiamenti di
destinazione d’'uso che 1 'accessibilitd in auto privata

L 'importanza del parco

s piazza Veneria determina

: S : . .
archeologico centrale va quindi  visto, in termini
urbanistici, come la possibil:tad di dare un nuovo
respiro al . centro storico, considerando anche la

crescita che continuerd ad esserci per la domanda




pedonale ( turismo, tempo

libero, etc,). La dimensione dell ‘area intersssata dal
parco , la specifica incidenza sulla accessibilita, la
grande occasione rappresentata per il sistema culturale
della citta’ sono tali da condizionare il centro
storico  tutto; guindi  anche per questo & necessario
individuare un piano organico degli usi compatibili per

1l area storica nell insieme.

2. Congestione e degrado del Centro Storico

Alcdn:” ferininil Ficofra8ntl pér Wt inifFed I'a Sitlhazibne

calidwei ftdl storical Smthcwesc Semomest ] Bueil qudsth feebn8

"Degrado & Congestione"; per Roma questi  due termini
costituiscono un  binomio e sintetizzano un  insieme ai
fatts: fisici Den espliciti che incentivano  wna

cnale e

mutazione profonda in termini di assetto  funz
di utilizzazione dei luoghi sia pubblici che privati.

Fur non registrando quindi cambiamenti fisici notevoli
(negli ultimi 40 anni non si & costruito o demolito in

centro storico in modo sostanziale ), i cambiamenti

sottopelle ci presentano una citba’ diver e modellata
dalla solita deregulation urbanistica italiana.

I principali fenomeni fisici di degrade e congsstions
sono  sempre riconducibili ad un errato rapporto di

utilizzazione degli spazi .
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Strade e piazze modellate per una utilizzazione
pedonale, al massimo per carrozze, sSono usate come
autostrade del duemilaj; immaginate 1 'inguinamento
acustico (impossibile aprire porte e flﬂEStFE‘ =)
balconi}) 1 fumi, le polveri, gli ossidi della
combustions; pensate ai parcheggi selvaggi in  ogni
luogo 3 & per gli interni privati, appartamenti per 4
persone residenti, ora adibite ad uffici e
frequentabili da 20 40 persone, botteghe artiglane
dimensionate per uno o duge addetti e 4, & clienti al
giorno diventano negozi con 3, 10, commesse e 30, 40
ciienti al giornoy la proliferazione di  iocali,
ristoranti, al EDSEUV di antiche AUTOr i MESSE.
Specializzazioni commarciali di  alcune sctrade e piazze
ove la serajchidsi i regozi c’d il deserto ( la zona
calsttrfidénted; B8 tegziBf .ol (pubfdetd el ghialafo Derfvagds
tUETD afithe ‘perche’ are® TEntPRle o® 13 o
accessibile. Si combinano in definitiva un insisme di
fattori quali la fragilita edilizia, la accessibilita,
la qualitd urbanistica ed architettonica , nel pid
generale contesto di carenza di pianificazione urbana ,
@ risulta guesta congestions con  degrado la guale perd
¢ compatibile con alcune funzioni ad alto consumo di
spazioc come il commercioc, le banche,( si pensi agli
edifici bunker con vetri antiproiettile ed antirumore
ed all‘aria condizicnata eto.) che utilizzano

parass:tariamente la scenografia del centro storico ma

che sono sostanziaimente estranel ai



conflitto con essi. Gueste funzioni scacciano aitre
pid soft ossia con pidl basso consumo di spazio guali la
residenza o le attivitad culturali rade, o le attivita
artigianali, eto. Ovviamente qui  non 51 wvuole
sostenere la musealizzazione del centro storico e
condannare qualunque adeguamento del contesto alla vita
contemporeanea, si wvuole tuttavia rilevare che la
mancanza di un disegno d’'insieme costruito su un mix di
funzioni compatibili con la conservazione e guindi
permansnza del patrimonioc storico porta alla sua

gistruzione di fatto.

SeFlano di” usi“compatibili pPer 11 centro storico

Se i problemi principali gel centro storico di Roma
sono in  qualche maniera collegati aila congestione ed
al degrado, sembra evidente che per individuare delle

regole di trasformazione ( pid punt 11 e specifiche di

quelle esistenti) ed un mix di utilizrarioni
compatibili @& necessario proprio orientarsi verso la
decongestione @ qguindi il blocco deile trasformazioni
in tal senso, 111 trasferimento di alcune funzioni,s

individuare misure antidegrado operando sulla




accessibilita.

Certamente non sono compatibili con wna utilizzazione
equilibrata del centro storico, le espansioni
commerciali, degli uffici pubblici e privati, anzi
gquesti vanno ridimensionati per dare spazio ad una
ripresa residenziale ( in 40 anni la residenza si @
ridotta ad un terzo )} ad una migliore utilizzazione
culturale, ad una pid razionaie allocazione delle sedl
politiche principali : Parlamento,Fresidenza del
Consiglio, Fresidenza deila Repubblica.

Un principio discriminante da usare per decideres se un
certo uso & compatibile o meno con la sopravvivenza del
centro storico pud essere proprio la misura della

densitd di utilizzazione dello spazia ed i connessi

impatti urbanistico ed ambientale che un  certo
ipteravanta derarming., fuesto _confgonto, & _semnlice
gifahob Si  dssera’ly ad esampid, la r&Sloenza Ea™il

terziario; pit complesso invece guando Si ragiona

all’interno del terziaric ove paradossalmente un

ufficio pubblico con scarsa guentazione esterna !
centro di  ricerca ) potrebbe essere preferibile ac un
uwfficio privato .Le attivitd culturali sono anchesss
misurabili rispetto alla densitd di utilizzazione. 8i
pensi ad un Museo, ad una biblioteca, ad una galleria
di arti figurative, ad un teatro , ad una sala musuica,
Nel valutare la potenzialita di consumo di spazio va
ovviamente consideraco i1l sistema di  accessibilitd;
pensando appunto ad una accessibilita possibile con

mezzi collettivi di massa non  inguinanti, oppure



semplicemente pedonale, che sia quindi ridotta al

minimo 1‘uso dell ‘auto individuale. Certamente sono

compatibili le wutilizrazioni per aree libere (da
realizzare compatibilmente con la conservazione
dell ‘edilizia storica e con la giustificazione

economica delle demolizioni) che , come il Farco
archeologico , si presentano come vere occasioni di
igiene ambientale.

Un obiettiveo ragionevole per il centro storico potrebbe
essere quello di ridurre 1 attuale indice di
utilizzazione inteso come indicatore medio aggregato,
almeno di un terzo entro il Z000. La distribuzione
dell ‘uso , nello spazio e nel tempo ( guotidiano,
stagionale ) andra regolato seconco approfonditi studi
Ol mi Gow Lkstcatie . In‘generale B SOGREN Ag CEOEE JEOTED
della Gresdith § dall ‘Lo pedanals legate &d ity |
incremento di presenze turistiche e deil tempo libero
delia popolazione ,in rapporto alle presenze culturali

esistenti in centro.

4 Accessibilitd compatibile con la formazione del parco

archeologico e con la salvaguardia del centro storic

Tra le cause del degrado & della congestione del centro

zi pubd considerare certamente 1 attuale sistema di



trasporti a Roma ed il moodo di accedere al centro
storico stesso. A causa della forma a ciambella ,senza
buco, assunta dalla citta ed causa della permanenza

della struttura radiale antica della viabilita
consolare rafforzata dalle due linee metropolitans ad
Xsi verifica che il centrp & 1l luogo maggiormente
accessibila.la accessibilita @& stato un tattore
determinante per 1 incremento di utilizzazione. Guindi
& certamente necessario realizzare altrove , sull area
urbana egquivalenti condizioni di  accessibilitd per
favorire altre polarizzazioni e possibili drenaggi di
attivita; risulta tuttavia necessario correggere le
condizioni di accessibilita specie per i mezzi privati
affinche si realizzi contemporaneamente una minore
accessibilit ovvero una accessibllita  selettiva la
Gelale. cealizei, decpngestione ushana.le qigliocanento

gmbientale. s %f==td Bdrto dJi ®&ta Lill d-gte

archeologico centrale si presta bene to
&l
ar

ecificamente culturale ed archeclogi
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= un prog
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di decongest aayoltre la sua importahza

a.Fremessa

pid

=
la mes itad di un sisziema generale el trasporti per

1'area metropolitana sia impostato  sui sistema
1

intarmodale & con un ruolo fondamentale del trasporto

gi massa non inguinante ed in sede propria, vediamo pil
in dettaglio cosa dovrebbe verificarsi per il centro e

come gquesto problema dovrebbe essere affrontato in zona

archeologica.

Anzitutto F

zza Venszia non puo pid sssere 11 nodo

centrale del traffico di superticie a Roma cio



significa eliminare gli itinerari di attraversamsnto e
attivare fasci di percorsi anulari utilizzabili dai

mezrzi privati e pubblici di superficie. Il servizio

centripeto di  massa e di area vasta viene assicurato
dalle due linee metrd A e B potenziate ( ciascuna pud
trasportare 3I0 mila viaggiatori/ora) con eventuali
traslatori sotterranei in centro ( spagna-colonna,
colosseo-piazza vensziale wcon la nuova linea di metro
Gi;in superficie wva riordinata la rete con ripristino
anche di tram e filobus e con 1 'obiettivo di creare
servizl navetta ben integrati con le linee sotterraness
e con le adduzioni di superficie attestate fuori le

mura ;  in modo da avere un  servizio capillare ed il

centro a portata di pedone con due mezzi al

£
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By B &n rlo%o s istens =83 SEC T T i
pRAbnaliz=Brfofi , ¥ <if dep’ el “ssnthgd Storico.k 1 Ipasdo
dei Fori ha un ruclo fondamentale.

Eliminare il +traffico di attraversamento su piazza

Venezia & quello di attestamento significe realizzare

iazza Venezia il

un sistema prevalentemente pedonale formato da plazza
p guale ha

del Fopeolo il Corso
rispettivamente a nord il Pincio e Villa Borghese ed a
sud 1l Farco  centrale. Mentre la accessibilita
genarale a nord & ormai assicurata, ( linea metra A, la
roma nord, il tram navetta piazza Mancini, Fiazzale
Flaminio, etc.) la accessibilita a sud che
attualmente avviene attraverso 1‘area archeologica

necessita di alcune ipotesi e fattibilitad, anche oitre



le linee indicate nel progetto della Sovrintendenza (
gruppo Benevolo). L obiettivo da perseguire & di°’
trovare un sistema di accessibilita che risponda alle
esigenze di decongestione e disinguinamento, che
consenta di procedere alla realizzazione del parco
partendo subito,che possa percid convivere con la
costruzione del parco, che non provochi traumi alla
accessibilitd da sud, che allegerisca la pressione
del traffico nelle aree circostanti il parco stasso.
Una ipotesi progettuale potrebbe essere di costituire
un servizio di superficie con tram, filobus, oppure
navetta ad accumulatore ( non bisogna sottovalutare
1 "innovazione esistente nel settore, ad esempioc con la
trazione magnetica, )} che si svolge su un circuito che
si sviiuppa dal terminale Ostiense seguends entro le
muss L3 passeggista ancheplogica, vialdi San Gragorio,
i@ 8rao 1 0bifsBedy) vid dai FAFT, [PidcFT VEneRid,s¥ia
Fetroselli, via  del Circo Massimo,viale Aventino,
Piramide , Ostiense . Guesto circuito interseca “la

i bus

linea E cdel Metrd, pud sostituire
turistici, = consentire un agevole touw nel parco,

garantisce 1 & a piazza Venezia.ll

contrasto con delia Sovrintendenza & nella

presenza di  gquesta linea di trasporto che resztersebbe
sul parco fino alla completa realizzazione degli scavi
delle piazz imperiali v ed alla eventuale
ricostruzione della Velia. Bisogna perd ricorcare che
i tempi previsti nel progetto Sovrintendenza non sono

brevi, si parla di 20 anni, & nelle priorita stabilite

(o2



per consentire 1°accesso su piazza Venezia viene
lasciata la direttrice via Cavour , via Fori Imperiali,
al traffico generale,lasciando inalterato il problema
inquinamento, e dando priorita alla realizzazione della
collina artificiale della Velia, museo archeologico,
quando un  ruolo importante da subito potrebbe essere
svolto dalla villa Rivaldi e dal suo giardino entrambi
abbandonati ai rovi ed agli ex ipab .

Il circuito di accessibilitd sopra accennato potrebbe
essere anche pil breve e fermarsi ad esempio a porta
Capena @ non ad Ostiense. La sua funzione & di

allontanare il traffico automobilistico ed il

1 tal

parcheggio dall "area archeologica e contribuire
modo anche a ridurre l inguinamento generale. -
Fer speppanesl s norsay del tmaffbeo oo pssate Effi&ace
Aappunta 1la formazions dii un’ area proagecta
identificabile nell "asse pedonale ¢i via del Corso (
su di esso potrebbero essere coliocati tappeti mobili)
nel polo di Fiazza del Fopolo con alle spallie villa
Borghese e nel polo di piazza Venezia con alle spalle
il parco archeologico centrale. Mentre
1 attraversamento a nord pud ancora avvenire con ii
muro torto, piazzale Flaminio; a sud tale
attraversamento non  pud avvenire da via Nazionale, e
tra le ipotesi fattibili =i pud considerare il
sttopassaggio Circo Massimo -Labicana proposto nello

studio Benevolo.

Guesta Ffrattura di  salvaguardia ambientale che si

realizza nella citta storica deve essere accompagnata



ovviamente dal riordino della rete di trasporto
pubblico di superficie e da un sistema di

accessibilitd ai mezzi privati concepito coerentemente
con le funzioni compatibili che si ritengono di far
svolgere in centro storico. ( spazi di parcheggio,
sgomberare plazze e strade deturpate dalla sosta,
realizzare percorsi appoggiati ad un anello
esterno,creare una rete estesa di percorsi pedonali e

ciclabili J)..
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