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.sembra che i lavori POSSano ri
si taol;

GLI UFFICI DI CRONACA SONO APERTI AL PUBBLICO DALLE 11 ALLE 13 E DALLE 16 ALLE 1 DEL Ill'l'Tm - TELEFONO 4720 .

Via dei Fori Imperlall Gli archeologi sono in prevalenza f: avorevoh allo smantellamento

Occorre pero un piano organico ed una totale copertura finanziaria.

L’allontanamento del traffico, nella capitale greca, ha salvato i monumenti

Seguire Pesempio di Atene

Lo scavo dei Fori potrebbe
essere completato.

di SERGIO RINALDI TUFI

Chiudere al traffico auto-
mobilistico via dei Fori Impe-
riali? Asportarla del tutto,
completando lo scavo dell’area
dei Fori, la zona archeologica

. piimportante del  mondo?

uranie il fascismo furono
proprio alcuni archeologi a fa-
vorire ¢ promuovere fa distru-
zione di chiese ¢ palazzi rer
aprire la strada verso il Col
sco. Oggi. ecco cosa ne dicono
5'1 specialisti di archeologia e
i lopo rafia antl:a

X ilippo Coarelli, autore
di nllm 081 81U rafici
su Roma antiea, nonché di

una fortunati ~Guidd archeo-
logica di Romae, domando se
ritiene utile l'eventuale aspois
[armne della grande arteria.

za dubbio — dice Coarel-
I1 — cnnscnhrcbb: di portare
fino in fondo uno scavo che,
pml.lca'!u in fretta € caotica-

mente per sgombrare il cam

fra il Colosseo ¢ Palazz \ﬁ:ﬂ
nezia, I
mcnle mpletato. Non si sa

mpio, della reale
oonness:one ira Foro di Cesare
¢ Foro di Augusto. Si realizze-
rebbe poi concretamente un
I‘1r§| scitore del granﬁ:J)a
eologico_dal - Campidoglio
all'Appia, piu_volte proposlo
Come prima fase di attuazio-
ne, sarcbbe gia cstremamente
positiva  I'cleminazione  del
trafficos.

«Per giudicare il progetto,
bisognerebbe conoscerlo  nel
dettaglio — dice Maria Flo-
riani reiaping, ex soprin-

enic & ora professoressa
presso lstituto di Amhco}ogm
dell’Universita —. 11 problema
del traffico andrebbe risolto
nella sua totalita, ¢ non solo
localmente. Per un intervento
cosi impegnativo, poi, dovreb-
be esserci la sicurezza di una
copertura_completa dal punto
di vista finanziario: che non
succeda come con le impalca-
ture intorne all'arco di Co-

stantino, alla Colonna Traiana
€ cosi ?I'&. .

canza di t"ondu (ancﬂ: sew

prendere). Inoltre,
no via dei Fori Impe
del Tulliano, come si
situazione della chiesa di S.
Luca ¢ Martina, che ¢ alla lo-
ro quota’s,

S Qs ot
re ‘di archeologia ¢ storia del-
I'arte greca e romana all'Uni-
versita di Roma, ha piu volt
posto I'accento su quella ch
dovrebbe essere una premes
della pedonalizzazione (e
maggior ragione dell'asporta
zione) di via dei Fori: la tra
sformazione delle funzioni del
centro storico. Dovrebbe ospi-

tare istituzioni culturali, e spe-
cialmente universitarie, che
trarrebbero profitio dalle nu-
merose strutture (biblioteche,
musei, ecc.) di cui il centro &
ﬁm dotato. «Per I"asportazione
i via dei Fori — dice perd
Giuliano con molta cautela —
s¢ un progetlo preciso esiste, &
necessario che sia illustrato al
pid presto. Altrimenti alcuni
dettagli non si  capiscono:
lamo il caso dgllg collina
che digradava dol-

cemente verso la Basilica di
Massenzio ¢ che ¢ stata di-
strutta negli anpi 30z qui &
evidentemente impossibile ri-
pristindre. I'aspetto di etd ro-
mana; ¢ allora che si fa%s,

Domandare a Adriano” La
Regind,  soprintendente  ar-
Tﬁ%mglcu di Roma, che cosa
pensa dellasportazione di via
dei Fori sarcbbe quasi provo-
catorio: & lui che ha rilanciato
un paio di anni fa l'idea del
parco dall’Appia al Campido-
glio_(insieme con I'ex sindaco
Argan). e quindi su questo
progetlo non pud che concor-
dare. Sentiamo invece che co-
sa_dicono il suo predecessore
Gnaqli ippa Carcttoni ¢ il suo
«collcgas — greco  Georghios
Dontas eforo (cioé soprinten-
dente) dell’Acropoli di Atene,
in questi giorni a Roma. Di-
viderei il blema in_due
aspelti — dice I'ex soprinten-
dente Carettoni —. Fra piazza
Venezia ¢ via Cavour, fermo
restando che prima bisogne-
rebbe ristrutturare il tralfico
automobilistico, procederei
senz'altro: si completerebbe la
conoscenza del Fo
il pii grande dei Tori imperia-
li, con la Basilica Ulpia; oltre
che del Foro_di . dove
gia molto te a s era pro-
gettato di scavare. Fra via Ca-
vour e il Colosseo, sarei pill
cauto: mon <'¢ da aspettarsi
molto dallo scavo del Foro del-
a Paces.

E Qontas che, su invito del
direr Ilsl.il.l.ll.n di Ar-

3 dro Stucchl ha tenu o confe-

m’lll |urm nel no-
stro- ten

ngjﬁamos?mnu ITICI'!U aipm

anch’essi minacciati
dnl nqmnamcnlo «Da quan-

do si ¢ vietato il traffico auto-
e
che i ¢ si ¢

tentato di modificare ghi im-
pianti di riscaldamento circo-
stanti — ha detto fra I'altro
— la percentuale di sostanze
nocive nell'aria € diminuita del
30%=. E' un promettente ini-
zio, un risultato forse

to im-

'bopa li m

ta. In basso, gia chiusa al traffico, vie del Tulliano

Dibattito. Parla Antonio Pala (Psdi) CX ASSESSOre al traffico

«D’accordo, ma occorre cambiare
Pintero assetto della citta

Basterebbe
applicare

il Piano
regolatore

In Campidoglio, fra up-

ova-
“,é,(“
mﬁf)‘-
sta Severi, d'r mmlim:m Fa-
lomi, e del democristiano Sta-
rita, ecco l'opinione di Anto-
nig  Pala, socialdemocraiico
ed ex assessare al traffico.

L'idea di climinare Via dei
Fori Imperiali e la strada di
scorrimento _compresa tra il
Colosseo ¢ il Palatino per ri
creare l'unitd del vasto co
plesso  Fori-Colossco & di
dubbio i amem Si 1raua in

il prob.rema canunua a

a concreto: forse, un esempio
da seguire al pil presto.

il Par-
o Arr:hml ico dell’A

log ppia
ideato da Baccelli fin dalla fi-

ne del secolo scorso (Appia
Antica, Caracalla, Palaum.
Fari) restituendo al

Cosl via dei Fori 1mperinli dalla torre dal Ccmpldugho Un immagine che un giorno, forn. potra essere compMamem trasforma-

Foro o fra
zla dc.l Tlﬂlano c P?;::a del-

la possibilita di godere il vasto
mmpiesso afcheolog!oo e am-

senza
del traffico d' og;:. fonte di di-
sturbo, di lnqulnarnenlq e di
moduﬁca dell’ambiente
Mi permetto di ricordare

che, ormai da tre lustri nella

mia_qualita di assessore nl
traffico, fui il pﬂmoa

com’
ambien
{isimili- alle-or

iginarie; ricordo: .
la chiusura al traffico di Via

Frattina, di Piazza Navona, di
Piazza S. Maria in Trastevere:
coerentemente, quindi, il con-
cetto non pud che trovarmi
consenziente.

L’espericnza perd mi inse-
gna che provvedimenti del ge-
nere  debbono discendere da
attenti studi e vaste consulta-
zioni, tanto pill in questo caso
che investe una zona cosi am-
pia ¢ nevralgicamente situata.

Per quanto riguarda 'elimi-
nazione del tratto di Via del

problemi e si pud a rt subito.

L'eliminazione Via dei
Fori  Imp
gradi, p ta invece proble-
mi non indifferenti.

La realizzazione del caval-
cavia Via Marco Polo-Via Ci-
licia ar

riali, m pur per

tratto di Via dei Fori Imperia-
li compreso tra Piazza Vene-
zia e Largo Ricci esisteva una
collina, poi gradualmente di-
strutta in varie epoche, che
impediva la vista del Colosseo
dalla zona di Piazza Venezia,
E, tanto per esemplificare, nel
determinare I'andamento via-
riointerno al Colosseo non
che le vi-

be-
nzl"u:l :ﬁgm al traffico della
solu, une |nlegrah:.

= me-

i Hirchonsa Tong N AS
attivi irezionali lun,
s Attrezzato Cen!og:ﬂa-Tu-
burtino-Pietralata-Eur. Soltan-
to I'attuazione del nuovo assel-
to deilauaut& prevlsloddal Pia-
no ci p rmettere di porta-
re a ruahzg:re idee ambiziose
come I'unita dei Fori.

Sui ecriteri di reali

brazioni indotte dal traffico

la zona I
Ife & nu:'i!’rth' monumenti di varie
‘epoche che potrebbero essere
irrimediabilmente danne
da un incremente del tralfico
n quel settore.
rogetto rilevante, dunque,
gid _maturato dalla cultura
pre-fascista, che, per la sua
completa attuazione, abbiso-
na di diti studi e

poi, occorrono. accurati studi
affidati a specialisti dei vari
settori. Se si vuole ricreare
Pambiente antico, occorre ri-
cordare che, a quanto sembra,
nel luogo ove oggi insiste il

clla penerale crescita qualita-
tiva della citta attraverso la
realizzazione della grande via-
bilitd ¢ delle zone direzionali
wewsll: dal Piano Regolatore.
lon precipitiamo quindi.




