Presentato ufficialmente lo studio Benevolo, molto lodato dal sindaco Signorello e dal ministro per i B.C. Gullotti

Riparte il progetto per i Fori

Lungamente arenata tra
dubbi politici e polemiche
strumentali, la questione del-
I'area archeologica centrale —
Fori e dintorni — ritorna in
gioco in termini nuovi. L'o-
biettivo finale resta lo stesso
che la Soprintendenza conti-
nua ad indicare dal 1979: sal-
vare il patrimonio monumen-
tale allontanando il traffico
che lo avvilisce, con 'amplia-
mento del parco Foro
Palatino a spese delle strade
moderne circostanti e la con-
seguente ristrutturazione fun-
zionale di tutto il centro di
Roma.

state sia dalla De, ora ege-
mone della giunta pentapar-
tita, sia (coi fatti, se non a
parole) dall'ultima coalizione
di sinistra.

Intendiamoci, Gullotti e Si-
gnorello non hanno dichiara-
to venuta l'ora di procedere

traversato da grandi viali.
Viali che oggi sono diventa-
ti inaccettabili non solo cul-
turalmente, ma perché, con
laumento della cittd di tre
volte, e delle automobili di
cento volte, hanno mutato la
loro funzione originaria in
quella, i ile con i

con i lavori. Ma
hanno molto i lo stu-

i, di asse principa-

dio Benevolo, che a questo
mira, riconoscendone giusta
l'impostazione-chiave: quella
di affrontare il problema al-
la scala urbanisti come

le per la penetrazione nel
centro.

Dall’altra parte va invece
risolta I'incongruenza di un
urbano che, cre-

cardine di una necessaria tra-
sformazione di tutta la citta.

Gullotti ha parlato poco,
Sij

scendo da 200 mila a 3 milio-
ni di abitanti, ha mantenuto
u.n mplanto incongruamente

ico, tanto che il

Intenzioni

Ma sono cambiati altri fat-
tori: oltre all’idea, e alle in-
tenzioni politiche che 1'aveva-
no sposata nella prima fase
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di piu (r
do tra l'altro, piu volte, l'e-
strema delicatezza dell’inter-
vento, la sua difficolta, la
grandezza degli effetti che
pud indurre). Il senso inequi-
vocabile dei loro discorsi &
stato perd quello di un invi-

dell pi
na di sinistra, oggi c'¢ uno
studio scientifico che offre
soluzioni tecnicamente prati-
cabili dei principali nodi por-
tati in passato a sostegno dei
pareri contrari: quelli del
traffico e dell’assetto urbano
complessivo. A curare questo
lavoro (stampato in un bel
volume della collana De Lu-
ca che i i il

to a re gli studi nel-
la direzione presa. Il che &
quanto sta gid avvenendo,
dato che la Soprintendenza
ha incaricato il gruppo Bene-
volo di una seconda fase di
approfondimento, per tradur-
re il progetto in un piano
esecutivo: con i conti econo-

‘mente gli studi p i dal-

miei, le prioritd, i processi
attuativi.
Dei i dello studio

la Soprintendenza) ¢ stato un
gruppo di riconosciuta eccel-
lenza internazionale, di cui
fanno parte 1'urbanista e sto-
rico Leonardo Benevolo, 1'ar-
chitetto Vittorio Gregotti, lo
specialista di trasporti Gu-
glielmo Zambrini, I'architetto
del verde Ippolito Pizzetti.
Tutte persone fuori dalle mi-
schie accademiche e partiti-
che romane.

Una seconda importante
novita & politica: intervenen-
do alla presen:azmne dello
studio tenuta ieri in Campi-
doglio, il sindaco Signorello
e il ministro per i Beni cul-
turali Gullotti hanno detto
per la prima volta in pubbli-
co il loro pensiero sulla que-
stione. Dando il segnale che
contro il progetto nen esisto-
no pidl riserve preconcette,
Né nel governo (si ricordera
che l'intervento archeologico
sull’area impegnata da via
dei Fori imperiali fu blocca-
to sul nascere dal predecesso-
re di Gullotti, Vernola), né
nell'amministrazione comuna-
le. Su quest’ultimo fronte si
ha dunque un’evoluzione ri-
spetto alle ostilitad all’amplia-
mento del parco gia manife-

i il Corriere ha
glA dato conto circa un anno
fa, quando ne furono defini-
ti gli aspetti principali. Che
si fondano sul riconoscimen-
to della convergenza tra que-
stione archeologica e questio-
ne urbanistica.

Da una parte — ragiona
Benevolo — c’¢ infatti da si-
stemare convenientemente la
memoria del centro monu-
mentale della capitale del
mondo antico, fortunatamen-
te risparmiata dallo sviluppo
postimperiale di Roma. Come
procedere, era stato visto be-
ne dallo Stato unitario gia
alla fine dell’800, quando fu
vincolato tutto il grande cu-
neo (250 ettari) dal Campido-
glio fino alle mura. Questa
politica & stata continuata in
seguito con l'esproprio delle
aree (sempre, si badi, a spe-
se dello Stato e non del Co-
mune), da allora quasi inte-
ramente pubbliche, e con la
progressiva rimessa in luce
del Foro e del Palatino. Gli
stessi sventramenti del tempo
fascista possono essere inter-
pretati come un ulteriore
avanzamento del progetto,
nella logica di un parco at-

cullegamentu principale tra
enormi settori della periferia
continua a passare per il Co-
losseo e piazza Venezia. Que-
sta é la prima causa della
perenne congestione di Roma,
che si aggravera con la co-
struzione del nuovo sistema
direzionale orientale, se il
suo peso si scaricherd sulle
stesse infrastrutture esauste.
Eliminare la penetrazione al
centro da Sud, realizzando
scorrimenti tangenziali, sa-
rebbe dunque vitale anche se
il patrimonio archeologmo
non esistesse.

Parco

Ma per risolvere i due
aspetti della questione, chiu-
dere il tratto di via dei Fori
imperiali dall’innesto di via
Cavour a piazza Venezia —
come era all’inizio nei voti
della Soprintendenza — non
sembra sufficiente agli auto-
ri dello studio. La cui propo-
sta comporta non solo I'eli-
minazione di via dei Fori in-
tera, ma l’annessione al par-
co di tutto il comprensorio
compreso tra piazza Venezia,
Bocca della Veritd, Circo
Massimo, Terme di Caracalla,
Celio e Colle Oppio.

La discussione, da ieri, & di
nuovo aperta. Poiché non
certo si tratta di fare tutto
subito (un'opera simile richie-
de vent'anni) i primi passi
operativi potrebbero anche
non essere lontani. Un loro
contesto naturale sarebbe per
esempio il piano, in forma-
zione, per Roma capitale. Ma
c'é una scadenza anche pid
prossima: 1'esaurimento, ver-
so la meta di quest’anno, dei
fondi della legge speciale
dell’81 per il patrimonio ar-
cheologico romano.

Francesco Perego

Alcune soluzioni architettoniche
per le aree di bordo del parco
archeologico, dovute soprattutto
a Vittorio Gregotti. In alto a
sinistra la ricostituzione del
catino verde del colocm @ del
collina Velia; a destra it ripﬁlilno
della sagoma di piazza Aracoeli
(vista dallo scalone del
CImpldogll:E'::nn la sezione

piazza Bocca della Verita, con il
ritrovamento delle quote antiche

=

Strategiche le tangenziali gi

ia previste e un breve tunnel

Le soluzioni per il traffico

Un tunnel lungo cento metri e alcuni tratti
di strada visti dai piani comunali: se-
condo le analisi del tratﬂun romano che il
trasportista Guglielmo Zambrini ha curato
nel gruppo Benevolo, queste poche opere,
sia pure impegnative, basterebbero a rende-
re possibile I'ampliamento del parco archeo-
logico, con il miglioramento della fluidita
della circolazione in tutto il quadrante sud
della citta.

sentire la saldatura del Colle Oppio al Co-
losseo, garantendo il collegamento tra via
Labicana, via Cavour e via Nazioi

1 tratti stradali da costruire sono invece
quelli che ancora mancano su tre fondamen-
tali percorsi tangenziali:

1) viale Pilsudski, viale Regina Margheri-
ta, Porta Maggiore, Feronia, via Cilicia, via-
le Mareo Polo; 2) via Olimpica, Tangenzia-
le Fst Feroma via Cilicia, via Cristoforo

Ci Ostiense; 3) via

Un salto qualitativo aneora pia
si affida invece, su una prospettiva piu lun-
ga, alla realizzazione di una linea metropo-
litana di 5,5 chilometri, tracciato tra le sta-
zioni e Ostiense, the oltu a sennre

il

Olimplcn. viale Jonio, via della Serenissi-
ma, via Giustiniano.

Lo studio conviene che alcune delle ope-
re mancanti pongnno seri problemi di pro-

lintero centro storico
potenziale urbano delle ferrovie locali per
Viterbo e per Ostia, oggi sottoutilizzate.
11 parco
be soltanto una viabilita minore, di emer-
genza, chiusa al traffico ordinario ma al ser-
vizio di un autobus-trenino navetta. Questo
collegherebbe I'ingresso alla parte monu-

e di ma osserva
che mlgllm-nrnenl.l possono derivare anche
da interventi graduali. Un primo risultato
¢é del resto gia disponibile dopo 1'apertura
del viadotto sull'Appia antica, che ha reso
praticabile un percorso S. Giovanni-viale
Mareo Polo non passante per 1'area centra-
le.

mentale a pagamento (pii 0 meno
te con guella attuale del Foro-Palatino) con
I'innesto di via Cristoforo Colombo, dove
andrebbe allestito un parcheggio per la con-
eentrnmne dei pullma.n tunstici opera che
¢ subito e
comunque, per liberare il centro dalle cor-
riere in sosta, che continuano ad aumenta-
re.

11 tunnel andrebbe scavato sotto il dosso
della attuale via degli Annibaldi, per con-

La li & natur tra tut-
te, I'opera piul costosa, ma la sua costruzio-
ne ¢ data dallo studio come opportuna an-
e}m per trzrre benefici magglon dalle linee

che cosi ebbero
dignita di rete. Il tracciato proposto (che ri-
calca in qualche modo quello del «tunnel dei
sette colli» di cui si parlo tempo addietro)
prevede cinque stnmm intermedie: Augusto
Fori, Cir-

P
€0 Massimo.



