i 3 ASCOO0TIAZIONE WAZIOUWALE ITALIA TWOSTRA. Semione Romona.

1la sezione Romana di Italia ¥Yostra, a maggiore documen—
tazione ed integrazions di quanto detto nelle osservazioni gl PR di Romn, preo-

sentate in data 13 apr. '63, hz compilato le segusenti note sulle quali richiama

I'attenzions delle putoritH oEMIBETRti.

1« Parco Appio. L'organizzazione del Parco Appioc non & solo problema cittadi-

no ma universale, che trascende le responsabilitd dell'Amministrazione romana
per investire quelle del Governo.

Ltimportanza del problema & stata del resto riconosciunta uffi~-
cialmente dal Consiglio Comunale che, in sede di adozione del piano, ha approva~
to il seguente ordine del giorno (rimasto puriroppo finora lettera morta) s
Cadols To3 = " I1 Consiglio Comunale, udita la relagzione dell'assessore Petruceci
sul progetto di PR, ritenuto che il Parco dell'Appia Antica ¢ uno degli elementi
di essenziale, fondamentale importanza nell'assetto urbanistico della cittd, con-
giderato inolire 1l'incommensurabile valore storico, religiosec artistico e turig=-
tico dellas zona, da salvaguardsre da qualsiasi deturpagione, visic che nell'or-
dine delle zscelte tale problems nassume caratiere prioritario, censiderato per

altro che 14 spes® relati®a pué essere sollecifiamente affrontata, delibewa di

Autorigzare lia Gilinta 8d Operafelcon tuifi 8 mézZi_opnortubl © con sollegitlidine

"per' 1'aofligiziont ¢ Sistemafions @l PFOdel$o Par@d pubblicol 't

Toix 8i tratia solo di inmpedire le distruzioni in corsc da de~
gonni, ma di scongiurare le future ¢ di dare immedinto avvio ad un'opera di de-
finitiva restaurazions e sistomazione.

81 osservi invece quanto risulta dal PRC 3 vaste arce ai due
lati doll'Appiz, da tempe destinato a uso privato, sebbene coperte del vincolo
081 (parco privato vincolato alla conservazione delle 2ttuali costruzioni e sis-
temazionl a verde, con esclusione di nuove coatruzioni) , vencono sontinmuamente
gompromesse da ineredibili sbusi. Wonostante oid il TRG conceds ulieriori oste-
g¢ aree alla eapansione ediliszia con'tipslogia vincolata (T}) nalle localitd
Roma Veechia, Caffarclla, Acquasanta, Pelvedere, S.Sebastiano, sotiraende queste
localitd al pubblico godimento. La cittd costruita & zi4 avanzata a ridosso di
queste loc2lit£ con 1'espansione dell'Appioc, Latine, Tusceolano, Quadraro e del
4° Miglio. Oceorre formare la cittd costruita ai limitiattuali,interrempenio
il completanento delle zone gi4 approvate, costi quello éhe costa e, abolendo
non solo le Zone © 3 ma anche le Zona D (completamento) ricadenti entro i limiti
del Parco.

Anche le Zone T 3 ed & 2 (espansione) lungzo la via Ardeatina
e ricadenti nei limiti dsl Parco vamnoy ec non aholite, almenc ridotie e rive-

dute nells forma e nella viabilitd ond=s non gravino assolutamente sull'Appia,
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tuale & da considerarsi gid esuberante sia per 1'ugo del Parco sia per le egi- i

gu cul nessuna nuova strada deve affacciarsi. Per le Zons T {ristrutturazione)
bisogna definire, prima di procedere slla ristrutturazione, il sipgnificato che
si vusle dare o questa parola bolivalente: oscorre predisporre gid in questa fa-
se degli studi un piano di vincoli ben preciso che impedisca future interpreta-
zioni estensive chiarendo senza dubbl od equivoeci ehe ristruiturare in cuesto

caso significa ridurre densitf, wvolumetrie, altezza.

2. Vizbilits del Pareo Apnioc. Il Parce deve avere una vianbili$d sutonoma, svin-

colata dalla grande viabilitZ urbana e da quella del tessutc urbano circostante
nonché da quelle delle zone urbane in esso incluse e destinate a ristrutturaszio-
ne. Deve cssere eliminata qualsiagi incidenza di traffico ad esso sstraneo lag—
giando la v. Appia uova quale asse e unica via interna a servizio dells zone
regidenziali esistentl internamente al Parco. Deve essere abolito l'incremento
di viabilits interna previsto nel PRC in funzione delle zone residenziali ed e-
ventuali nuovl ingediamenti non devono gravitare sull'Anpia Antice. Lo rete at—
gonze dezli insediamenti attualil. j

La grande viabilitd urbana deve o contornare ¢ attraversars ]

il Parco senza aloun contatto viario diretto; su questo punto dobhiamo segnalae-—

re alcune gpravi deficienze del PRE ¢ indichiamo leo relative rettifiche.

H
Attraversanente del Raccordo Anulare. V3 climinato meliante Sottopassa gio !
Ft-8 = K % i

quella apeclie di passaggio a livellc inoustodito che & il suo incrocio con 1'An
Piﬂ-

Attraversanento dell'Asse Attrezzato. Salva ogni risexva sul tracciate, che

dovrd essere rivortato visgibilments sul terreno primas di ogni decisione; apoa-— !
ro indispensabile prolungare la varte coperta sia dal lato dell'icquasanta sia,
e pid che mai, alle spalle del Belvedere por almeno 1 im di galleria conplessi- ;
vanente.

ttraversomentl multipli 4o nete S.Ssbastianc e il Quo Vadis?. La ferrovia e

P

1*Appia determinano, incrociandosi, 4 quadranti. I1 PRC collegando direttamente

tra di lore v. Marco Polc con v. Ciliecia e la Tangenziale Interna con v.Cristo-

fore Colombo, rompe solo la divisione nrovocata dall'Appia ma mantiene quella
della ferrovia e perianto non ammette alcun colleganento diagonals, so non tra-
mite la infelice e antiquata atirezzatura di v. Marco Polo,.

La Tangenziale Interna, invece, come tracciata sul PRG, rienm-
pirebbe la Valle dell'ilnone con un vistoso terrapienc separandone 3 grossi re-
litti o scavalcherebhe con due carregziate separate 1'Appia in niens zona Arghep-
logiea. Inoltre, con la programmata esecuzione del vente a due carressiate se—
parate tra v. Cilieia e v. lMarco Polo, si avrebbero, nel breve tratte di 300 m,
berr 5 penti paralleli,

Contro questa manomissione, che sarebbe la pid grave di tutte
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gquelle perpetrate finore, Italia Nostra propons un'alternativa che non incide
minimemente sull'ambiente pur affrontando decisamente quei problemi tecnici ed

urbanistici ai quali la solnzione di PRG sogglace @ risolve solo parzialmente.

Alternativa — Disegno 3. Sfrattando le caratteristiche del $errenc & facile

gtabilire tra i 4 quadranti su accemmati un collegamentc con caratteristiche viae

rie di zutostrada urbana; il numero ¢ la larshozza ‘delle carregciate e delle cor-

"

sle & adeguato al massimo traffico che potrd essere addotto nel future dalle vie
afferenti; le zone di scambio sono localissate nei due sistemi di amistamento
estremi, deptlnati peraltra al traffico locale, mantre le traiettorie srineinali
gsono prive di zome di scombio. Il sistema d1 smistomento a Ovost & gquello nrovig—
to dal PRGs; quelle a Bet va o contormars una conca naturale estorna alla Valle
dell'Almone, i4 conpmomessa dalla ferrovia, o gi collezs con v. T1liria, col Po=
nerio, con le due strade ai lati della ferrovia e con la cventuale strada di S4m
sie risultercbbe dalle copertura dells forrovia, qualora in futuro tale opers
venissce realizzata.

Tutto il traffico si svolge lungo la soarvata ferroviaris a
rogta di fatto occcultato alla vista da tutte le poszibili direzioni 44 osserva-—
ziome mediante alecuni semplici accorgimenti.

La Valle dell'Almone resta intattas vorrd occupato un attulile

Agpogita di cirbone;, 11 fvecohio Dazio o UM deposite™di” legnami; 1a™¥. Avpis rea-w
-

Lord come ¢ ora,po da ossa 53 avrd alcuna bercezione né di suante & avvenute né

delle stosgo traffico, il ounle si troverd notevolnenio avvantaseiato rispetto

alla soluzione di PRG.




	00743_002_001.pdf
	00743_002_002.pdf
	00743_002_003.pdf

