Caro Antonio ,
nel quadro delle mie complicate consulenze col Comune &

venuto fuori questo documento sull'Appia Antica , su cui
vorrei la tua opinione e le tue correzioni .
A presto e molti cari saluti

Roma , 21 04 1995 Iga nsolera
3»0 Q
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il bivie <£2ll'Aopia Pignatelli e il bivio di vicolo delle ”@:

Sette Chizse e al vicolo delle Sestte Chiese
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Premessa

Indipendentemente dalle considerazioni che seguono devono
essere affrontati i lavori necessari per garantire da ogni
crollo le gallerie dalle catacombe di S.Callisto e di
S.Sebastiano ; per tali lavori occorre smantellare il manto
stradale e il sottofondo relativo fino all'estradosso delle
gallerie e procedere alla realizzazione di adeguate opere al
disopra di cuesto .

I lavori competono per la parte esterna al Comune di Roma ,
per la parte concernente le catacombe alla Pontificia
LommlsSLOn di Arte Sacra .

Allo stato attuale & vigente nel tratto della via Appia
Antica di cui sopra il divieto d transito agli autobus e ai
veicoli di massa a piéno carico superiore a 3,5 tonnellate
(art 117 Codice della strada) .

Tale divieto , unito agli altri vigenti in vari tratti della
via Appia Antica e sue traverse , provoca un carico di
traffico nella prima narte del Parco dell'Appia Antica
incompatibile con il Parco stesso e comunque assolutamente
non accettabile ai fini della mobilita .

Si & pertanto convenuto nella citata riunione di inquadrare
i lavori e i provvedimenti urgenti in un piu completo quadro

Cofatcteri®iche "dapl i’ accesysd e @€l avpereorribilita della
via Appia Antica

Gli accessi all'Appia Antica e alle ampie zone di Parco che
la fiancheggiano , dalle Mura di Roma alle Frattocchie ,
devono tener conto della particolare configurazione
geologica , geografica , storica e ambientale di questo
conple%%o archeo]001co e paesaggistico : esso é& costituito
dall'alternanza del rettifilo centrale e dei monumenti
allineati sulle crepidini ( e da cui si sovrasta il
paesaggio della campagna intorno ) con la veduta dell'Appia
Antica come sfondo del territorio rurale circostante ( sia
dalle zone monumentali come il Circo di Massenzio e la Villa
dei Quintili , sia dalle zrandi tenute dell'Agro Romano ) .

Il rettifilo dell'Appia Antica richiede un regime di

limitazione della transitabilita per cui esso possa nella

sua interezza €SsEre percorso :

- a piedi

- in bicicletta

- con mezzi pqullCl ad hoc ( veadi in seguito ) ,
indispensabili “in quanto data la lunghezza non si pud
immaginare che tutti la possang percorrere a pledi e in
cuanto la maggior parte dei turisti non ha auto propria e
ha quindi necessita di ricorrere ai mezzi pubblici



ordinari o turistici
- con altri wveicoli limitatamente a
- residenti autorizzati , 24 ore x 365 giorni
- mezzi di soccorso e lavori , idem
- consegne , commercio , traslochi ecc. , a orario
limitato con esclusione dei festivi
comunque con limite di velocita speciale ( p.es 30 km/ha )
e precedenza continud ai pedoni .

Tale sistema di limitazione della transitabilita deve essere
necessariamente attuato per fasi , dato che attualmente il
compleso delle vie Appia Pignatelli , via della Basilica ,
via Appia Antica , via delle Sette Chiese , via di
S.Sebastiano , via di Cecilia Metella e utilizzato in
mancanza di collegamenti tra la zona di Roma a nord del
Parco dell"Apnia Antica e la zona a sud in tutta la distanza
che separa le Mura dal GRA ( circa km 8 ) .

La limtazione completa del traffico e la vera attuazione del
Parco dall'A.A. sard possibile solo quando sara realizzato
il raccordo autostradale tra la Circonvallazione Tuscolana (
e_la P.Tozliatti pit a nord ) e via di Vigna HMurata , tanto
piti nécessaria ed urgente date le previsioni di grandi
insediamenti a nord ( direzionali , SBU ) e a sud (
residenziali , 7Tor.Carbone . Tor Marancio )_. Nei tratti gia
real i 2zatiml Besuds & 2 @est ,ma nord J.guesta arteria na al
camlira ld sede per una/linea diftrafiuia veloce che
costituira il grandge d@sse nord sud | dala Sakarid alll'BUR .
( Megli schemi allegati e nelle considerazioni che seguono
non si & indicato il tracciato di tale attraveramento che
sard comunque in tunnel )

Le fasi proposte per la limitazione del traffico sono le
seguenti ( vedi schema all.)

la fase : - tratto della A.A. dal Belvedere di Cecilia
tMetalla al GRA
- tratto della A.A. dal bivio di via Appia
Pignatelli al bivio di vicolo delle Sette Chiese
- tratto della via Ardeatina dal bivio con la A.A.
(Quo Vadis) al piazzale Martiri Fosse Ardeatine
In questa fase restano in funzione i collegamenti
automobilistici attuali , salvo rami secondari .
Realizzabile subito

2a fase : — tratto della A.A. dal GRA a via dell'Aeroscalo e

via di Fioranello

- tratto della A.A. da vicolo delle Sette Chiese
al Belvedere di Cecilia dMetella

- Vicolo delle Sette Chiese ( da piazzale Martiri
Fosse Ardeatine alla A.A. )

- via di Porta S.Sebastiano da piazzale Numa
Pompilio alla Porta



In questa fase resta in funzione la direttrice Appia
pignatelli per il collegamento tra 1'appia Nuova e via Marco
Polo [ Cristoforo Colombo .
Realizzabile a sottopasso del GRA costruito .
3a fase : - tratto della A.A. da Porta S.Sebastiano al bivio
della via Appia Pignatelli
- tratto della via Appia Pignatelli dalla A.A. a
via di Cecilia Metella ( salvo accesso a cul de
sac da questo bivio al parcheggio per servizio
della zona archeologica del Circo di Massenzio ,
vedi oltre )
- vicolo della Basilica
- via di S.Sebastiano
Qealizzabile alla ultimazione della congiungente
Circonvallazione Tuscolana | Vigna turata con il tunnel
sotto al Parco dell'Appia Antica .

Al rettifilo si accede attraverso le vie ad esso
perpendicolari secondo le loro caratteristiche e possibilita
come di seguito descritte ( vedi schena ), muovendo dalla

citta-..

1 - Da piazzale Numa Pompilio

Toizio.della Zoma .Ji.passegeiata pedopale cén il traffico
limitato @& pedoni , bigl § Appidbus f_chilan@rgeno cos1 Ml
mbzao pubblicd ad focly, vedi ol&re J; via di Porta
S.Sebastiano ¢ indubbiamente la prima parte delT'itinerario
Appia Antica

2 - Tra il sovrappasso FS e via della Travicella
Capolinesa dell 'Archeotram per Ostiense - S.rielro

= S Paolo

- itinerario per
Porta S.Paolo , Circo Massimo , Zona Archeologica centrale ,
San Giovanni , Santa Croce in Gerusalemme , Porta Maggiore ,
Termini , Zona Archeologica di Palazzo Massimo /| Terme |/
Sala Ottagona

3 - Largo Martiri Fosse Ardeatine

Esistente piazzale per parcneggio pulman : max 6 . Non

ampliabile . Accesso diretto pedonale alle catacombe di

S.Callisto 2 da qui al tratto dell'A.A. tra il Quo Vadis e

S.Sebastiano .

Servito dalle seguenti linee ATAC

- 218 , corse ordinarie , S.Giovanni / Divino Amore

- in attesa dell'integrale entrata in funzione dell'Appiabus
si pud studiare una linea 218 b dalla Zona Archeologica
Centrale |/ via Claudia / vle Metronio / via A.A. [ via
Ardeatina / largo tartiri Fosse Ardeatine

— le linee 613 ( P.Lante |/ Termini ) , 94 ( P.Lante /
P.Venezia ) andrebbero riorganizzate assieme al 716 (




contagnola [ P.venezia ) in modo da prevedere

1 - cne ci sia un passaggio da largo Martiri Fosse
Ardeatine
2 - che ci sia un collegamento per via Sette Chiese / via

Villa di Lucina [/ viale Giustiniano [/ largo Leonardo
da Vinci ( metro B San Paolo ) [/ San Paolo , creando
un collegamento con la metro B e ripristinando il
classico percorso delle Sette Chiese
I1 largo Martiri Fosse Ardeatine non consente capolinea con
anello di ritorno senza ridurre l'area di parcheggio auto e
pulman che & gia minima ; bisognerd percid studiare un
nroseguimento ad anello delle linee p.es. per via Ardeatina
( verso l'esterno ) , via G.a.Sartorio , P.Lante ( attuale
capolinea 94 , 613 ).

4 — Accessi nella zona S.Callisto - Cecilia Metella

GI11 accessi a questa zona attraverso la via Appia Pignatelli
o la via della Basilica , o attraverso la via di Cecilia
Metella devono essere limitati e le vie stesse
riclassificata a traffico limitato residenti , soccorso ecc.
come I'A.A. ; il traffico per queste vie proviene infatti da
arterie comunfuz saturate®da altro trafficof( Quarto Miglio
, "ABp i wliovall % °

281 Jcdadro del Pargo della Caiffarella dewe EsSere finvéce
valorizzatld 1"entrata al Circo di™tMasSenzio dal¥l'Appia
Pignatelli dove si pud studiare l'organizzazione di un
parcheggio pulman e auto sul lato nord della via ,
raggiungibile a cul de sac dal bivio dell'Acquasanta tra le
vie Pignatelli/Almone/Cecilia tietella .

L'autobus ATAC 660 nell'assetto finale degli accessi e del
trasporto pubblico del Parco dell'Appia Antica non sembra
necessario : il Cuarto Mizlio infatti & servito dal 663 e
765 che lo collegano alla metro A ( rispettivamente a Colli
Albani e a Arco di Travertino ) e le zone del Parco sono
servite dal complesso di mezzi 2 di accessi qui riassunto .
In fase transitoria pud essere forse conservato con andata e
ritorno fino al Belvedere lungo la via di Cecilia Metella ,
creando una corsia riservata a salire ( la via & a senso
unico a scendere ) e adottando mezzi in grado di girare al
Belvedere ( come avveniva una volta per il bus proveniente
dall'a.a. )

5 - Erode Attico - Tor Carbone
Accesso servito dal bus 765 che pud costituire una delle
adduzioni principali al Parco dell'A.A. e che lo collega a
importanti punti culturali e di adduzione . Infatti il suo
nercorso & il seguente ( a lato i tempi di percorrenza
partendo dall'A.A., e le localita servite )
metro A Arco di Travertino 12*
via Appia Nuova Tombe via Latina

Parco Acquedotti ( da sud )

via Annia flegilla



via Erode Attico 0! Parco Appia Antica
via Tor Carbone

via Vigna turata

Bonaiutof/S.Martini/Serafico

metro B Laurentino 15"

viale Aeronautica

via dell'Arte 15! Museo Civilta Romana
v.Pittura / v.Letteratura Palazzo dei congressi
via Civilta del lavoro

piazzale Agricoltura 20' altri bus

TL'A.A. 5 a 12'-13" dalle due metro A e B e sono possibili
visite a partire dal “useo della Civilta Romana con un
percorso di 16' .

[1 servizio del 765 va migliorato

- per frecuenze

- per la collocazione delle fermate al bivio con 1"A.AL
distanti , oltre una curva , prive di qualsiasi segnalazione
e di marciapiedi per 1'attesa

- per il percorso : il giro per via Bonaiuto , Simone
Martini e del Serafico sembra un doppione del 764 ; una
dells due linee ( 7064 dovrebbe conservare il carattere di
linsa interna ai quartieri che attraversa ( Tintoretto ,
Serafico , EUR ) 2 l'altra ( 765 ) caratterizzarsi
integralmentel comz®linea ®angenziale raggiungendo

A8t dafafte 1a%s B ZiodenelfTe ™ aurent iffal petiyw llavdi Vi gra
vEPaca ; Wrisparmia 4% Per dui Ml temPT™Sil ri@Ucomno ldalla
nEERo i ati Al Al o o'V, da s Ferd ke il 1'BawRdmana 4
12', dal capolinea a 16' . Piu che il risparmio va
considerato che il tratto eliminato & l'unico in tutto il
lunghissimo percorso che costituisce rischio di intasamento
e di salto dell'orario .

Par informazione si riportano i seguenti dati sul 765 .

lunghezza della linea 15,04 km
velocita commerciale media 17,94 km/h

idem ora di punta 17,51 km/h
traffico giornaliero feriale 5520 passeggeri
totale traffico annuo 1 680 000 "

parco attuale 14 vetture
tasso di utilizzazione 19,58%

Non considerando il ruolo del Parco A.A. le previsioni
attuali dell'ATAC non prevedono il potenziamento della linea

6 - Villa dei Quintili

Tra i1 Divio Erode Attico [ Tor Carbone ( n.5 ) e quello

Casal Rotondo / Torricola ( n.7 ) si trova la Villa del

Quintili che pud costituire il secondo ingresso pedonale

all A.A. attraverso una zona archeologica , dopo quello

della Caffarella [/ Circo di Massenzio ( n.4 ) .

L'accesso alla Villa dei Quintili va organizzato di fronte

allo Statuario , sulla via Appia Nuova , ed & servito da :

< bus ATAC : 663 - 664 provenienti da Lgo Colli Albani (
metro A ) con percorso interno al

Cj-n.



(tuarto Miglio ( 663 ) o diretto per
via Appia Nuova ( 664 ) fino a
Statuario ( 663 ) e a Capannelle (
664 ) oltre la ferrovia Roma-Napoli
654 dallo Statuario percorre l'Appia Nuova
verso sud e poi per via delle Capannelle (
Parco degli Acquedotti ), via Torre
Spaccata ( metro A ) , via Casilina ( metro
foma-Fiuggi ) , viale Alessandrino (
acquedctto ) termina a Centocelle
( vedi anche successivo n.7 )

- possibilita parcheggio pulman e auto nelle aree laterali
alla via Appia Nuova , creando condizioni di
attraversamento .

Non sono state considerate le linee COTRAL in servizio

regionale : esse possono costituire alla fermata Statuario

un collegamento da e per i Castelli Romani .

7 - Casale Rotondo - Torricola

Puo diventare una delle adduzioni principali e pit servita
sia per 1'ampiezza di modi di adduzione , sia per la
possibilitd di attrezzature ( altrimenti minime o
inesistenti nel Parco dell'A.A. ) . L'accesso é ad una delle
zone piufbelle dell "A.A. cdn Llfpangramaflateralie lancora
delativamente piu int@tco di alitre Zone §

Pulman turistici ,

Si puo attrezzare un ampio parcheggio ( anche per auto )
nella spianata di risulta delle ex-cave di selce a sud di
via di Casal Rotondo , in parte abbandonate , in parte
occupate da attivita abusive ; possibilita di servizi (
toilettes , bar , ristoro , guide , punto vendita ecc. ) ;
accesso da via di Casal Rotondo a circa 250 ml dall'A.A..
Occorre attrezzare la salita pedonale sull'Appia Antica , in
corrispondenza di una fermata dell'Appiabus .

Srazione FS Torricola : servizio metroiS Roma - kettuno
orario rs : HM75
Torricola & la prima fermata da Termini ( Laziali ) : 10'di

percorso . Una corsa ogni ora ( con qualche irregolarita ).
13 corse al giorno da Termini ( 2 non fermano a T. ) , 13 da
nettuno ( fermano tutte )

E' previsto il potenziamento con cadenze di 20', quando la
Roma-Napoli sara alleggerita dall'Alta Velocita .

I1 cuore dell'A.A. & a 10' da Termini , ossia a poco di piu
dal polo archeologico delle Terme / Palazzo Massimo .

~-



La stazione di Torricola & attualmente raggiungibile solo
attraverso via di Torricela e wvia della stazione di
Torricola : un lungo giro non eseguibile a piedi . a la
stazione ( edificio attuale ) €& a circa ml 600 in linea
d'aria dall'A.A. ; il fascio binari adibito a servizio merci
e a una sottostazione elettrica & a circa 300 ml in linea
dl'aria dall'a.A. . Occorre quindi studiare una
riorganizzazione dei marciapiedi e dell'arresto dei convogli
assieme al collegamento con 1'A.A.cne & di facile
realizzazione attraverso una zona di campagna libera con il
panorama tipico dell'aAppia dalla campagna intorno

“siste anche la possibilitd di creare una fermata a nord del
sottopasso dalla via A.A.nell'area di ex-cava situata tra i
binari FS e la via di Casal Rotondo : un vantaggio sarebbe
cuello di poter collegare questo arrivo FS con quello dei
pulman dall'altra parte della via di Casal Rotondo e
utilizzare gli stessi servizi , accessi ecc.. Ma le opere
necessarie sembrano piu impegnative , l'area & esposta a
nord umida e poco invitante a confronto di quella cdall'altra
parte dell'A.a. , il panorama meno aperto , anche se
dominato dal Casal Rotondo .

Linee ATAC
Due gruppi di linee ATAC si avvicinano a questo incrocio
- da nord : 663-664 provenienti da Colli Albani ( metro A )
H 94 provendent o da Loficafel e Mymetra™ Ay e
metro RomasFiuggl )
(“vedi arcne precedente n.® )
- da sud : 761 proveniente da San Paoclo ( metro B ) / via
Ustiense [ via Laurentina ( Abbazia Tre
Fontane , Museo della Civilta Romana ) /
Cecchignola
alcune corse proseguono per viale Esercito / via
Tor Pagnotta
E' possibile far prosezuire le corse prolungate del 761
oltre via Tor Pagnotta / incrocio via Ardeatina [/ via
Torricola [ incrocio Appia Antica [/ via Casal Rotondo ,
unendosi qui con il 654 per via delle Capannelle ( Parco
degli Acquedotti ) , via Torre Spaccata ( metro A ) , via
Casilina ( metro Roma - Fiuggi ) , viale Alessandrino (
Acquedotto ) , Centocelle .
Si costituisce in tal modo una unica tangenziale , analoga
al 765 ( vedi precedente n.5 ) , in un punto pid esterno
dell'a.A.

8 — GRA

Va accelerata la costruzione della parte in tunnel prevista
dall'ANAS in modo da ripristinare la continuita dell'A.A..
In corrispondenza del tratto precedente l'entrata nord del
tunnel si possono attrezzare ai due lati piazzali di sosta
per pulman e auto con servizi e accesso pedonale all'A.A. in
corrispondenza di una fermata dell'appiabus .

3



formata dovra servire il pubblico proveniente dalle
s nin lontane di Roma e dall'esterno che si serve del GRA
senza entrare in citta

I
4y - Via dell'Aeroscalo - via di foranello
Thizia qui il tratto escusivamente badonale ( sentiero )
dell'A.A. che va fino alle Frattocchie . L'incrocio e
vicinissimo all'Appia Nuova ( circa ml 270 ) e su questa
notrebbe trovare posto un parcheggio per pulman e auto di
dimensioni presumibilmente ridotte rispetto a quelli dei
orecedenti nn. 7,8 . Al parcheggio sull'Appia Nuova
terminera il percorso dell'Appiabus ; ] 'eventualita di far
nroseguire qualche corsa fino a S.Maria delle Mole ( vedi

successivo n.10 ) daeve assere probabilmente esclusa a causa =

della caratteristiche dell'Appiabus , inadatte alle
caratteristiche di traffico della grande arteria Appia Nuova
( vedi in seguito )

Auspicabile invece il collegamento con la fermata dei
servizi COTRAL da e per i Castelli .

10 - S.Maria delle Mole : servizio metroFS Roma - Velletri
orario 'S : M/4

S.Maria delleMole™ la 2& o 4a fermata da Bermini ( Laziali
) " 7D P TN B B0 Y U 0T s@™egnifara o com qual che
i ¢?B8polaritd ). 14 cokse da Termini ((™di fcui @ma“abtoBus ) g
16"da Vell'eeri ("df cul una“adtobus e

E' previsto il potenziamento .

La linea scavalca 1'Appia Antica nella zona di sentiero
nadonale .,

' da prevedere come punto di servizio per escursionisti e
biciclette .

La possibilita di far giungere fino alle Frattocchie
1'Appiabus deve essere esclusa in quanto :

- 1'A.A. oltre Fioranello deve conservare 1l carattere di
sentiero e non deve essere percorsa da fuoristrada

- le caratteristiche dell'Appiabus escluderanno la
compatibilitd con il grande traffico veloce ( vedi in
seguito ) .

Del resto 1'Appia Nuova é percorsa dai mezzi COTRAL e dalle
auto private , per cui offre gia condizioni d'uso come
parallela all'A.A.

1



2iassumendo alla via Appia Antica si pud accedere con 1
seguenti mezzl : sono sottolineati quelli che richiedono
interventi strutturali .

Metro S

da Termini a Torricola , 10' ; attrezzatura marciapiedi ;

i 7
_ da Termini a S.Maria delle Mole ; n.10
Metro
A - da Colli Albani + bus 663 - 664 ai Quintili ; n.6

_ da Arco di Travertino + bus 765 a Erode Attico ; n.>5

_ da Cinecitta + bus 654 modificato a Torricola ; n.7

E - da S.Paolo + bus 94 - 613 - 716 modificati a Lgo
- tMartiri Fosse Ardeatine ; n.3
- da Laurentino + bus 765 a Erode Attico ; n.>5
+ bus 761 prolungato a Torricola ; n.7/
Roma - Fiuggi - da Centocelle + bus 654 ai Quintili ; n.6

+ bus 654 modificato a
Torricola ; n.7

Archeotram - da realizzare ; n.2

S B2 Z6Te Brihef1'9:its, Cemt rale, :Appiabus

_'da S.Giovanni §/218 per Lgo Martiri Fosse“Ardeatine
T
- da S.Paclo : 94 - 613 - 716 modificati per Lgo Martiri
Fosse Ardeatine ; n.3
- da EUR : 765 per Erode Attico ; 0.5
761 prolungato per Torricela ; n.7
- da Appia dMuova ( Colli Albani o Arco di Travertino )
765 per Erode Attico ; mn.>
663 - 664 per i Quintili ; n.6
- da Centocelle : 854 per i Quintili ; n.0
654 modificato per Torricola ; n./

Pulman e auto

Tgo martiri Fosse Ardeatine ; n.3

via Appia Pignatelli altezza Circo di Massenzio ; n.4
Statuario ; n.b

Area ex-cava a Casal Rotondo ; n.7

GRA ; n.¥

via Appia Nuova altezza via Aeroscalo ; n. 9




L'"Appiabus”

L'Appiabus effettuera a regime il seguente itinerario

Zona Archeologica Centrale

via delle Terme di Caracalla

via di Porta S.Sebastiano

via Appia Antica

Via dell'Aeroscalo fino all'incrocio con la via Appia Nuova
circa km 15

L'inizio nella Zona Archeologica Centrale deve essere
oggetto di uno studio apposito in funzione di :

- tipo di mezzo adottato

- organizzazione degli altri servizi nella Zona archeologica
centrale ( Archeotram ecc. )

Si pud indicare come capolinea di minima l'inizio di via di
Porta S.Sebastiano a pilazza Numa Pompilic ; come capolinea
probabile piazza di Porta Capena ( metro B ) .

L'attuazione dell'Appiabus deve avvenire per fasi seguendo

in parte l'attuazione della limitazione di traffico lungo

1'A. A, e la realizzazione delle varie infrastrutture di cui

soprate del cunnell Tus€olafla 3 Arde@tinal :

Si pud pravedere

la rase : da Lgo Martiri Fosse Ardeafine al GRA

2a fase ( o 3a ) : dal GRA a via dell'Aeroscalo

3a fase ( o 2a ) : lungo l'Appia Antica fino alla Zona
Archeologica Centrale

Il tipo di veicolo deve essere necessariamente ad hoc ,

differente dai bus ordinari ; deve essere progettato in

funzione anche dei vincoli posti dall'A.A. e in particolare

delle condizioni seguenti sulla base delle quali si potra

redigere apposito capitolato per una gara aperta a tutte le

societd costruttrici a livello europeo

- La larghezza dell'A.A. tra le crepidini e di ml 4,00

- L'incrocio tra due vetture ( o con mezzi pil larghi di una
auto standard ) vpotra avvenire solo in alcune zone dove il
degrado delle crepidini é tale da non permetterne la
ricostruzione ; data la limitaziome del traffico e il suo
svolgimento in rettilineo con perfetta visibilita nei
tratti stretti cio non dovrebbe costituire un problema ;
le piazzole di incrocio andranno segnalate opportunamente

- Le wvetture devono essere su gomma , non essendo possibile
l'installazione di binari

-~ Vetture non inquinanti , senza impianti fissi ( bifilari o
altro ) ; ai partecipanti la scelta del sistema energetico
fornendo dati sui tassi di inquinamento , costi energia ,
autonomia , performances , manutenzione , ricariche e
quant'altro necessario per motivare le proposte ; sara
ricniasto un lungo periodo di garanzia o un contratto
comprensivo di gestione & manutenzione



inquinamento acustico interno ed esterno

ribassato

nz panoramicitd laterale , avanti e dietro ,

iore e inferiore ( al limite del pianale ) , comprese

‘ a seconda dei sistemi di chiusura adottati potra

essere prevista integrazione di aerazione con estremi

climatizi estate-inverno da specificare . Vetri trattati e

tendines anti-sole

Spazio cccupato dalle porte ridotto : non occorre rapidita

nella salita/discesa

Quota posti a sedere massima : normalmente non si

pravedono posti in piledi ; disposizione dei sedili in

senso narclia oppure paralleli all'asse vettura con fronte

vaerso l'esterno ( come 1'antico bus aperto Colosseo -
ecilia ietella ) ; spazi per carrozzine e portatori di

ﬁaldluhﬁ ; proponibili disposizioni non tradizionali se

consentono aumento della panoramicitd ( fino a soluzioni

sul tipo dei treni di montagna a scartamento ridotto di

k]
certe linee svizzere , austriache , francesi o altro )
Rivestimento sedili anti-vandalismo
Caratteristiche tecniche ( raggio di curvatura ,
accelerazione ecc. ) adatti alle specificita del percorso
del sarvizio ; per i ritorni ai capolinea e le fermate
evone 2ssere indicate le opers necessarie compatibili con
il mezzo pr@postd e con™il sito .
e 7% g e 207 (Y Bin impianto ;@cusfido per voCe diretta €

registrazioni programmate

o

D- v

rogotuo oripletd di’ "immagine™™de M ApPIabus*comprendente”,

i1l mezzo

i1l marchio-simbolo

lL'arredo interno e delle fermate e capolinea

la segnaletica

l'infermazione anche pubblicitaria
tenendo presente il ruolo e il significato di un mezzo che

circola inm un parco archeologico

Per il tipo di vettura da proporre nessun limite &
stabilito : bus semplice , bus articolato , rimorchio ,
due piani , scoperto , apribile ecc.ecc. ; i partecipanti
dovrannce dimostrare che il tipo proposto con la massima
fantasia ha le caratteristiche migliori per rispondere ai
requisiti di cui sopra e all'uso speciale ed eccezionale a
cui & destinato .
Dovrd essere proposto anche il modello di esercizio a
motivazione del tipo e della capacita proposti .
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